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@ System zum Herbeiholen von Hitf© fur Personen oder Insassen von Fahrzeugen, die ein Mobilteiefon mit sich 
fuhren 

@ Die Erfindung betrifft ein System zum Herbeiholen von 
Hilfe fur Personen oder Insessen von Fahrzeugen, die ein 
ly^obiltetefon mit sich fuhren. 

ErfindungsoemaB wird das Fahrzeug mit einar Notruf-Auslo- 
se-Elektronik ausgestattet, die das Mobilteiefon beim Erken- 
nen eines vorbestimmten Ausloaesignals derart in Gang 
setzt, daB das Mobilteiefon ein Notsignat aussendet, das von 
einar mit diesem in Verbindung stahenden Mobitfunk-Be- 
triebseinrlchtung empfangen und an einen Rettungsdienst 
weltergeleitet wird. 
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Die Erfindung betrifft ein System zum Herbeiholen 
von Hilfe, wie insbesondere ein Unfall-Rettungssystem, 
fOr Personen oder Insassen von Fahrzeugen, die ein 5 
Mobiltelefon niit sich fQhren, gemaC dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs I. 

In zunehmendem MaBe werden Kraft- und sonstige 
Fahrzeuge mil Einrichtungen zur Erhahung der aktiven 
und passiven Sicherhcit der Fahrzeuginsasscn ausge- 10 
statteL Zu solchen Einrichtungen zUhlen beispielsweise 
der Airbag, der GurtstraJfer usw, die durch am Fahr- 
zeug befmdliche VerzfigerungsmeBeinrichtungen beta- 
tigt werden- Zur Erhfthung der passiven Sicherheit wer- 
den in jQngerer Zeit verstftrkt MaSnahmen ergriffen, um 15 
die Fahrgastzelle mechanisch robuster zu gestalten, wie 
durch Querverstrebungen in den Fahrzeugturen usw, 
zur Erh6hungdes Seitenaufprallschutzes. 

Diese MaBnahmen erhOhen die Sicherheit bei schwe- 
ren UnfflJIen erheblich. Von besonderer Bedeuiung ist 20 
aber auch, daB ftrztliche Hilfe schnel! an den Unfallort 
gelangL Hierbci verstrcicht oft wcrtvolie Zeit. 

Aufgabe der vorlicgcnden Erfindung ist es ein System 
anzugeben. daB eine schnelle Hilfe ermOglicht 

Gel6st wird diese Aufgabc durch die im Patentan- 25 
spruch 1 angegebenen Merkmale. Vorteilhafte Weiter- 
bildungen der Erfindung sind in den abhangigen An- 
sprQchen angegeben. 

Nach einem schweren Unfall ist es fiir die Fahrzeug- 
insasscn wichtig, daB arztliche Hilfe schnell herbeigeru- 30 
fen wird. Es befindet sich jedoch nicht immer ein Heifer 
und ein Telefon in der Nahe, so dafl haufig viel Zeit bis 
zum Hilfe herbeirufenden Anruf vergeht. 

!m Anspruch 1 ist vorgeschlagen. das in zunehmen- 
dem MaBe in Fahrzeugen befmdliche bzw. von Perso- 35 
nen mitgefQhrte Mobiltelefon zum Herbeiholen von 
Hilfe zu nutzen. Dazu ist vorgcsehen. im Fahrzeug eine 
Elcktronik-Komponente bzw. Beiatigungseinrichtung 
vorzusehen. die mit dem Mobiltelefon in Verbindung 
steht und im Fahrzeug und/oder am bzw. im Mobiltele- 40 
fon angeordnet isL Diese kann beispielsweise manuell 
von einem Fahrzeuginsasscn oder einem Heifer im Un- 
fallfahrzeug oder vorzugsweise an seinem eigencn Mo- 
biltelefon, Z.B. durch Knopfdruck. betatigt werden. 
Ebenso ist es zweckmaBig diese Komponente durch 45 
Sensoren zu betatigen, die am Fahrzeug angebrachl 
sind und eine Beschadigung des Fahrzeugs erkennen. 
Dies hat den Vorteil, daB die El ektronik- Komponente 
auch dann betatigt wird, wenn die Fahrzeuginsasscn 
ohnmachtig sind und ein Heifer nicht zur VerfUgung 50 
steht bzw. nicht an das Mobiltelefon gelangt. 

Die entsprechend angesteuerte Elektronik- Kompo- 
nente. NotrufausIfise-Eim-ichtung bzw. Notrufauslfise- 
Elektronik veranlaBt das Mobiltelefon im Fahrzeug zur 
Aussendung eines Notsignals. das von einer Mobilfunk- 55 
Betriebseinrichtung empfangen. ausgewertet und an ei- 
nen Hilfs- oder Rettungsdienst weitergeleitet wird. Eine 
solche Einrichtung kann die Obliche Sende-ZEmpfangs- 
einrichtung des Mobilfunkneues (wie z, B. ein terrestri- 
sches D-. E-, GSM-Netz oder ein SateUit) sein, mit eo 
der das Mobiltelefon auch sonst kommumziert 

Es wird also insbesondere ein Hilfs- oder Rettungssy- 
stem fflr Insassen von Fahrzeugen vorgeschlagen. die 
ein Mobiltelefon aufweisen. Das Fahrzeug weist eine 
Notrufauslfise-Elektronik auf, die das Mobiltelefon es 
beim Erkennen eines vorbestimmten AuslOsesignals 
derart in Gang setzt. daB das Mobiltelefon ein Notsignal 
aussendet, das von einer mit dieser in Verbindung ste- 



henden Mobilfunk-Betriebseinrichtung empfangcn und 
an einen Hilfs- oder Rettungsdienst weitergeleitet wird 
In den Ansprflchen 2 bis 3 ist vorgeschlagen das Not- 
signal mit einer Information Qber den Ort des Unfalls zu 
versehen. FQr die Generierung und Speicherung eines 
entsprechenden Signals kann bspw. eine enuprechendc 
weiiere Elektronik-Komponente oder auch der inte- 
grierte Schalikreis einer Chipkarte verwcndet werden, 
die heute Oblicherweise zum Betrieb von Mobiltelefo- 
nen verwendei wird. Dies kann z. B. dann zweckmaBig 
sein, wenn die vom SatelUtenempfanger, einem KompaB 
Oder einem Aniiblockiersystem abgegebenen Daten zur 
Ermittlung des aktuellen Orts des Fahrzeugs nicht un- 
mittelbar von dem Mobiltelefon und/oder Mobilfunkbe- 
triebse'mrichtung verarbeitet bzw. ausgesandt werden 
k6nnen. Hierzu kann bspw. die Chipkarte, das Mobilte- 
lefon oder die weitere Elektronik-Komponente mit ei- 
nem entsprechenden Programm und/oder spezifischen 
Hardware-Komponenten, wie einem Digital-/ Analog- 
Wandler versehen werder^ 

Insbesondere wird vorgeschlagen, dafl das Mobiltele- 
fon eine IC-Karte aufweist, die das Notsignal generiert 
und/oder ein Notsignal oder Teile davon speichert, wo- 
bei cine Verzfigerungserfassungs- und/oder Or tsinfor- 
mationseinrichtung und/oder die MeBelemente mit der 
IC-Karte in Verbindung stehen und Teile des Notsignals 
modifizieren. Die Notrufauslose-Elektronik kann insbe- 
sondere durch die IC-Karte gebildet und manuell durch 
einen Schalter von einem Fahrzeug-Insassen oder Hei- 
fer betatigt werden. Insbesondere kann es von Vorteil 
sein, wenn die Elektronik erst dann in Gang geseizt 
wird, wenn zusatzlich ein VerzSgerungserfassungs- 
und/oder ein BeschSdigungssensor einen Unfall regi- 
strierL 

Die Information (iber den Ort des Unfalls kann bspw. 
anhand eines N a vigationsempf angers gewonnen wer- 
den, wie er bereits preisgQnstig fOr Sportboote usw. 
erhaltlich ist. Eine andere MBglichkeit besteht darin, ein 
im Fahrzeug befindliches Verkehrsleitsystem zu benut- 
zen. wie es bereits in der Erprobung ist Eine weitere 
MOglichkeit besteht darin, den Ort des Mobiitelefons, 
das das Notsignal aussendet. anhand einer Peilung 
durch die in der Nahe befindlichcn Funkstellen des Mo- 
bilfunknetzes zu ermitteln. Ferncr kann die Ortsinfor- 
mation von Sende-ZEmpfangscinrichtungen geliefert 
werden. die zur Erhebung einer StraBenbenutzungsge- 
bOhr mit dem die entsprechende StraBe benuuenden 
Fahrzeug kommunizieren. Ferner kann vorgesehen 
werden, daB der SatelUtenempfanger, der die Ortsdaten 
anzeigt bzw. entsprechende Daten zur VerfQgung stellt 
zur Kalibrierung bzw. Eichung Orts-, Zeit- oder Fre- 
quenzdaten der Satelliten des Global Position System 
(GPS), eines Zeit- und/oder Frcquenznormals (z. B. ei- 
nes DCF 77-Scnders), einer Mobilfunkbetriebseinrich- 
tung Oder cines Systems zur Erhebung von StraBenben- 
utzungsgebQhren empfangt, die diese zur Verarbeiiung 
durch das erfindungsgemaBc System aussenden. 

Von Vorteil kann es femer sein das Notsignal so zu 
gestalten. daB erkenntlich ist, wie schwer der Unfall ist 
So kann auch bspw. ein Schwellwertschalier vorgese- 
hen werden. der die Ausl6sung des Notsignals verhin- 
dert, wenn es sich um einen geringfUgigen Unfall han- 
delt Das Ausl6sen des Notsignals kann femer davon 
abhangig gemacht werden. ob ein Gurtstraffer oder Air- 
bag beim Unfall betatigt worden ist, wobei dann dcren 
Sensor verwendet werden kann. Von Vorteil ist es je- 
doch auch, wenn im Bereich der Fahrgastzelle Sensoren 
angebracht werder^ die dcren Verformung erkennen 
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lessen, da dicsc einen unmuTHbarercn Aufschlufl Qber 
den Zusiand des Fahrzcugs und damit der Insassen er- 
mfiglichca Bei diescn Sensorcn kann es sich um Deh- 
nungsmeBstreifcn odcrderglcichen handcln. 

Ferner kann es zweckmSDig sein. das Notsignal mit 5 
einer Informaiion zu verschcn, die AufschluC daruber 
gibt, wieviele Personen im UnfaJI-Fahrzeug sind. Dazu 
kdnnen bspw. entsprechende MeBelemente im Bereich 
der Fahrzeugsitze angcordnet werden. die mil der Ein- 
richtung zur Erzeugung des Notsignals in Verbindung 10 
stehcn. Ebenso kann ein Notsignal verhindert werden, 
wenn sich keine Person im Fahrzeug befindeL Bei die- 
sen MeBelementen kann es sich bspw.um Druckschalter 
im Bereich der Fahrzeugsiize odcr um Sensoren han- 
deln, die die Bcnuuung der Sicherheitsgune des Fahr- 15 
zeugs registriercn. 

AuDerdem kann das Notsignal mit weiteren Informa- 
tionen versehen werden, wie der Bluigruppe, akuten 
Krankheiten, das Tragen eines Herzschritimachers usw. 
Solchc Informationen kOnnen bspw. in der persSnlichen 20 
Chipkarte des Mobiltelefonbenutzers gespeichert wer- 
den. Die Obertragung weitercr Informationen wird sich 
insbesonderc daran orientieren, ob deren ICenntnis fOr 
eine optimalc und schnelie arztliche Versorgung sinn- 
voU isL 25 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung ist vorgesehen, daB das Notsignal eine (nfor- 
mation Qber die Ideniitat des Benuizers des Mbbiiteie- 
fons und/oder eine Information fiber die Kenndaten des 
Unfallfahrzeugs, wie z. B. amtJiches ICennzeichen, Fahr- 30 
zeugtyp und Farbe usw^ aulweisL Durch die Kenntnis 
dieser Informationen wird den Hilfs- bzw. Rettungskraf- 
ten die Arbeit erleichterL 

Die Kenndaten des Fahrzcugs kdnnen beispielsweise 
in einer dem Fahrzeug zugeordneten Notrufauslose- 35 
Elektonik gespeichert werden und die dem Benutzer des 
Mobiltelefons zugeordneten Informationen in dessen 
persfinlicher IC-Karte, die beim Betrieb des Mobiltele- 
fons in dieses eingeschoben wird. Dann stehen, z. B. in 
einem Mieifahrzeug, steu die Kenndaten des Fahrzeugs 40 
bei einem Unfall oder Notfall zur VerfQgung. Der Mie- 
ter des Mietfahrzeugs schiebt seine iC-Karte vor der 
Inbetricbnahme des Mobiltelefons in dieses ein und 
dann stehen sowohl die Fahrzeug-, als auch die benut- 
zerbczogenen Daten bei einem Unfall oder Notfall zur 45 
ObermitUung an einen Hilfs- oder Rettungsdienst zur 
VerfQgung. Sclbstvcrstandlich kOnnen in der IC-Karte 
auch die Daten des Fahrzcugs eingespcichert werden. 
das der Karteninhaber tlblicherweise bcnutzt Dann 
kann, wenn dies zweckmaBig ist, auf eine entsprechende 50 
Speichereinrichtung im privaten Fahrzeug verzichtei 
werden. Die IC-Karte des Karteninhabers oder die Not- 
nifauslose-EIektronik soUtc zumindest eine Information 
fiber die Idcntitai des Karteninhabers aufweisen, die im 
Fall eines Oberfalls Obcrtragen wird, um den Hilfs- oder 55 
Rcttungskraften die Arbeit zu erleichtern. 

Ferner kann vorgesehen werden, daB das Mobiltele- 
fon mit einer IC-Karte versehen ist. die das Notsignal 
modifiziert und/oder ein Notsignal oder Teile davon 
speichert Ferner kann die Notrufauslose- El ektronik zu- «> 
mindest teilweise durch die IC-Karte gcbildet seia 

Ebenso kann es zweckmaBig sein, daB die Notrufaus- 
lase-Elektronik nicht nur durch Beschadigungs- oder 
VerzOgerungssensoren am Fahrzeug oder am Mobilte- 
lefon betfltigbar ist. sondem auch oder nur manuell 65 
durch Betatigung eines Schalters von einem Fahrzeug- 
insasscn oder Heifer. Es kann zudem vorgesehen sein, 
daB die Notrufausl6se-Elektronik erst dann manuell in . 



Gang gesetzt wfroen kann, wenn ein Vcrzogerungser- 
fassungs- und/oder Beschadigungsscnsor einen Unfall 
registrierL 

AuBerdem kann vorgesehen werden, daB die IC-Kar- 
te das Notrufsignai generiert und/oder verschlQsselt, 
wobei eine Verzdgerungserfassung- und/oder eine 
Ortsinformationseinrichtung und/oder die MeBelemen- 
te und Sensoren, die mit der IC-Karte in Verbindung 
stehen das Notsignal modifizieren. 

Zunachst wird ein sehr einfaches System beschrieben. 

Ein Fahrzeug oder eine Person ffthrt ein Mobiltelefon 
mit sich. Will der Benutzer des Mobiltelefons oder die 
Notrufausldse-Elektronik eine Telefonverbindung mit 
der Polizei, Feuerwehr oder einem Rettungsdienst etc 
hersteiien. so wird in der Regel cine Verbindung mit der 
in bezug auf den Standort des Fahrzeugs nflchstgelege- 
nen Dienststelle gewQnscht, damit schneli Hilfe erfolgcn 
kann. Hierzu ist es jedoch notwendig. daB zunSchst die 
Vorwahl des Oris (Ortsneukennzahl) angewShlt wird, in 
dem sich das Fahrzeug odcr die Person derzeit befindet, 
bevor z. B. eine bundeseinheitliche Notrufnummer an- 
gewahlt wird. Die richtige Vorwahl wird der Benutzer in 
der Regel nicht kennen, insbesonderc dann wenn er sich 
nicht in seinem Wohnort aufhait Um moglichsi schneli 
eine Verbindung zur nfichstgelegenen Dienststelle her- 
zustellen, ist es zweckmaBig, wenn das Mobilfunknetz 
der gewShlten Notrufnunmier, wie die Nummer 1 10, 1 12 
USW-, die Vorwahl der Stadt bzw. des Orts zuordnet. an 
dem sich die lokale Mobilfunk-Betriebseinrichtung be- 
findet, die die Notrufnummer empfSngt 

Da die jeweilige lokale Mobilfunk-Betriebseinrich- 
tung ablicherweise die jeweils In ihrer Reichweite be- 
fmdlichen. eingeschalteten Mobiltelefone rcgistricrt, be- 
steht eine Alternative darin, daB die lokale Mobilfunk- 
Betriebseinrichtung an diese Mobiltelefone die jeweili- 
ge. lokale Vorwahl Obertragt. Diese kann dann im Mo- 
biltelefon, in der IC-Karte oder andcrenoris abgespei- 
chert werden. Wahlt der Benutzer oder die Notrufausld- 
se-Elektronik eine Notrufnummer, so kann dieser die 
aktuelle, lokale Vorwahl automatisch vom Mobiltelefon 
und/oder der Notrufausldse-Elektronik bzw. IC-Karte 
vorangestellt werden- Ebenso kann die lokale Mobil- 
funk-Betriebseinrichtung den Mobiltclcfoncn eine sie 
identifizierende Kennurg Qbermitteln, anhand der die 
aktuelle, lokale Vorwahl. die im Mobiltelefon etc neben 
anderen Vorwahlnummem gespeichert ist, zugeordnet 
wird 

Es ist offensichtlich, daB die AusfQhrungen auch fUr 
ein Mobiltelefon geltcn, mit dem der Benutzer umher- 
lauft 

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand eines Aus- 
fQhrungsbeispiels naher beschrieben. 

Der Kerngedanke der Erfindung bestcht darin. die 
heute bereits ublichen Mobiltelefone zum Herbeirufen 
von Hilfe, wie Unfallhilfc, Pannenhilfe oder Hilfe zum 
Auffinden eines gestohlcnen Fahrzeugs oder Mobiltele- 
fons, zu benutzen. Insbesonderc zum Auffinden eines 
gestohlcnen Fahrzeugs oder Mobiltelefons kann es 
zweckmaBig sein, daB die Mobilfunkbetriebseinrichtung 
— mdglichst so, daB der unbefugte Benutzer dies nicht 
bemerkt — das Mobiltelefon zur Ausscndung der Orts- 
daten veranlaBt oder eine Peilung vomimmL Ebenso 
kann am Fahrzeug ein Sensor vorgesehen sein, der die 
unbefugte Benutzung des Fahrzeugs registriert und das 
Mobiltelefon zur Ausscndung einer entsprechenden 
Nachricht — ggf. unier Hinzuftigung der Ortsdaten — 
veranlaBt 

Nachfolgend wird davon ausgegangen, daB sich die 
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Unfall-Opfcr in einem Pkw befinden, der ein betricbsbe- 
reites Mobiltelefon aufweisL Um die Betriebsbercit- 
schaft des Mobiltelefons mOgUchst auch ini FaU eines 
Unfalls sicherzustellen; ist es vorteilhaft. wenn das Mo- 
biltelefon einen von der Fahrzeugbatterie unabhSngi- 
gen Akkumulator aufweist und/oder wenn die Sende- 
/Empfangseinrichtung des Mobiltelefons an einem wc- 
nig geffihrdeten Platz im Fahrzeug angeordnet ist» wie 
z. B. auf dem Kardantunnel oder unter der Rilcksitz- 
bank. Selbstverstandlich gelten die AusfQhrungen auch 
fQr andere Fahrzeuge^ wie Last kraf t wage n, Schiffe, 
Flugzeuge usw. 

Es kann von Vorteil sein, wenn das dem Fahrzeug 
zugcordnete Mobiltelefon eine Speichereinrichtung 
aufweist, in der die fahrzeugbezogenen Daten. wie amt- 
Hches Kennzeichen, Typ und Farbe sowie ggf. die Art 
und Menge gefahrlicher GQter usw, fUr eine entspre- 
chende Modifizierung des Notsignals abgespeichert 
sind. 

Dem autorisiertcn Benutzer eines Mobilfunknetzes 
ist Oblichcrweise eine entsprcchende IC-Karte zugeord- 
net, die den Betrieb von Mobiltelefonen gestattet und 
eine den Karteninhaber identifizierende Information 
aufweist. Diese Information kann benutzt werden. um 
AufschluB darOber zu erhalten. von wem Hilfe herbeige- 
rufen wirdL Vorteilhaft kann es sein, wenn der intcgrier- 
te Schaltkreis der IC-Karte mit einer ersten Speicher- 
einrichtung versehen ist, in der die im Fall eines Unfalls 
zu Obertragenden personenbezogenen Daten der be- 
troffenen Person bzw. der betroffenen Personen einge- 
speichert sind. In einer einfachen AusfQhrungsform der 
Erfindung kann es sich beispielsweise bei diesen Daten 
auch nur um die Anzahl der im Fahrzeug befindlichen 
Personen handeln, die bspw. vom Fahrer vor Antritt 
einer Fahrt eingegeben wird Wird das Fahrzeug fur 
langere Zeit abgestellt, so kann die eingespeicherte An- 
zahl der Fahrzeuginsassen auch automatisch auf Null 
gesetzl werden- Ebenso kann die Anzahl der im Fahr- 
zeug befindlichen Personen anhand der benutzten SI- 
chcrhcitsgune mit entsprechendcn Sensoren crfaBt und 
an die Noinifauslase-Elektronik Obertragen werden. 

Bei der ersten Speichereinrichtung far die im Fall 
eines Unfalls zu flbertragenden personenbezogenen 
Daten, kann bspw. ein EE-PROM-Speicher benutzt 
werden, der Daten permanent speichert, jedoch Ober- 
schreibbar ist Um einen unbefugten Zugrif f auf die per- 
sonenbezogenen Daten zu verhindern, kann die IC-Kar- 
te derart gestaltet sein, daB sie eine Anderung oder ein 
Lesen der Daten nur nach einer AutorisierungsprQfung 
gestattet Im Fall eines Unfalls kSnnen die zu ubertra- 
genden Daten in verschlOsselter Form ausgcgeben wer- 
den. 

Nachdem es zu einem Pkw-Unfall gekommen ist, 
wird dies von Beschadigungs- und/oder Verz6gerungs- 
sensoren am Pkw und/oder am Mobiltelefon registriert 
Ein solcher Sensor kann bspw. dcrjenige Sensor sein, 
der einen ebenfalls im Fahrzeug befindlichen Airbag 
Oder Gurtstraffer auslOst Ebenso kann es sich um einen 
DehnungsmcBstreifen handeln, der im Bereich der 
Fahrgastzelle angeordnet ist und deren Beschadigung 
registriert In welcher Form der Sensor ausgebildet ist 
ist jedoch von sekundarer Bedeutung, sofern er einen 
Unfall zuvcrlassig registriert 

Das von dem Sensor abgegebene Signal gelangt 
zweckmaBigerweise zunachst an einen Schwellwert- 
schalter, dcssen Schwellwert so eingestellt ist daB bei 
dessen Oberschrcitung von einer ernstlichen Verlet- 
zung der Fahrzeuginsassen auszugehen ist Die H6he 



des Schwellwerts kann sich bspw. am Fahrzeugtyp 
orientieren, d. h. bei einem Fahrzeug mit geringer passi- 
ver Sicherheit fQr die Fahrzeuginsassen, wird der 
Schwellwert niedriger sein, als bei einem Fahrzeug mit 
5 grSBerer passiver Sicherheit Handelt cs sich bei dem 
verwendeten Sensor um einen Sensor, der erst oberhalb 
eines bestimmten Werts anspricht so kann selbstver- 
standlich auch auf einen Schwellwertschalter verzichtet 
werden. Ebenso kann es zweckmaBig sein, die Ausl6- 
10 sung einer nachfolgend beschriebenen Notnifauslfise- 
Elektronik oberhalb eines ersten, niedrigeren Werts in 
das Ermessen der Fahrzeuginsassen zu stellen und bei 
ErrcKhen eines zweiten, hOheren Werts fQr eine auto- 
matische Auslosung zu sorgen. 
15 Es kann zweckmaBig sein, daB die Noirufausl6se- 
Elektronik kontinuierlich, wahrend des Betriebs des 
Fahrzeugs, Daten speichert die charakteristisch fQr den 
Ort des Fahrzeugs sind. So k6nnen diese Daten bspw. in 
einem tlberschreibbaren Speicher. wie z. B. ein EE- 
20 PROM, kontinuierlich gespeichert und nach einer vor- 
bestimmten Zeit oder Anzahl von Daten der Reihe nach 
durch Oberschreiben aktualisiert werden, wobei zwcck- 
maBigerweise die altesten Daten mit neuesten Daten 
nach Art eines Schieberegisters Qberschrieben werden. 
25 Diese Daten kdnnen bspw. von einem ebenfalls im Fahr- 
zeug befindlichen Navigationsempf anger bereitgestellt 
und an die Auslfiseelektronik Obertragen werden. Ein 
derartiger Navigationsempfanger kann bspw. ein Ver- 
kehrsleitsystem und/oder ein heute bereits erhaltlicher 
30 Satellitenempfanger sein. Ebenso kann es das Aus- 
gangssignaJ eines geeigneten Kompasses oder eines 
ABS-Systems des Fahrzeugs sein, um zusammen mit 
dem Satellitenempfanger eine hohere Genauigkeit der 
Ortsangabe zu erm6glichen. 
35 Ebenso kann es zweckmaBig sein, Daten in der Not- 
rufauslose-Elektronik zu speichern, die charakteristisch 
fQr den oder die Fahrzeuginsassen sind, wie die Blut- 
gruppe, beachtenswerte Vorcrkrankungen oder die Be- 
reiuchaft zur Organspende. Dabei wird es sich um sol- 
40 che Daten handeln, die fQr die arztliche Versorgung im 
Falle eines Unfalls von Bedeutung sind und bspw. in 
Notfall-Ausweisen dokumentiert werden. Dazu kann 
bspw. auf Daten zurflckgegriffen werden, die in einer 
IC-Karte der betreffenden Person gespeichert sind. Bei 
45 dieser IC-Karte kann es sich bspw. um eine Kranken- 
versicherungskarte handeln, in der ein Arzt Befunde des 
zugehSrigen Patienten notiert Diese kann ggf. vor An- 
tritt der Fahrt bzw. der Benutzung des Mobiltelefons, in 
eine entsprechende Leseeinrichtung des Mobiltelefons 
50 eingeschoben werden oder ihre Daten kdnnen ganz 
Oder teilweise in der IC-Karte zum Betrieb des Mobilte- 
lefons gespeichert werden. 

Das Unfall-Signal des Sensors aktiviert die Notruf- 
auslSse-Elektronik, woraufhin diese das Mobiltelefon in 
55 Gang setzt ggf, cine Notruf-Nummer anwahlt die Da- 
ten Qber den Ort des Unfalls, dessen Schwere, die An- 
zahl der im Fahrzeug befindlichen Personen und deren 
Charakteristika an die mit dem Mobiltelefon in Verbin- 
dung stehende Mobilfunk-Betriebseinrichtung oder ei- 
60 nen Teil dieser Informationen Qbertragt Diese leitet die 
Daten dann an einen Rettungsdienst weiter. Dieser wer- 
tet die Daten aus und teilt der in Bezug auf das Unfall- 
fahrzeug nachstgelegenen Rettungsstelle den Ort die 
StraBe, den Kilometerstein eta und die personen- bzw. 
65 fahrzeugbezogenen Daten mit Die Alarmierung der 
nachstgelegenen Rettungsstelle kann jedoch auch un- 
mittelbar von dem Unfallfahrzeug aus erfolgen, wenn 
im Fahrzeug eine entsprechende Einrichtung und die 
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Vorwahl der n3chstgeieg4fcuungsstelle vorhanden 
ist. Dabei kann das SignaJ eines der vorgenannten Sen- 
soren am Fahrzeug aJs MaB fflr die Schwere des Unfalls 
dienen. Die Anzahl der im Fahrzeug befindlichen Pcrso- 
nen kann bspw. anhand von Sensoren fesigestelli wer- 5 
dea die sich an den Siucn des Fahrzeugs bcfinden und 
ihr MeBsignai an die Nomifausl6se-Elektronik flbertra- 
gea 

Eine oder mehrere Notrufnummern kfinnen in der 
NotrufausKJse-Elcktronik iind/oder der persSnlichcn 10 
IC-Kanc fQr die Benutzung von Mobilielefonen abge- 
speichert sein. 

GemaB einer Ausfilhrungsform der Erfindung han- 
de!t es sich bei den Daten ilber den On des Unfalls, urn 
die von dem Navigationsempfanger bereitgestellte 15 
Ortsinformation. Der Rettungsdienst wertet diese Da- 
ten mit einer enisprechenden Datenverarbeitungsein- 
richiung aus. Anhand der Auswertung der Daten steht 
dem Rettungsdienst eine Ortsangabe zur VerfOgung. 
wie entsprechende Siadt, Strafie und Kilometerstein 20 
o. die es den Rcttungsdiensten ermfiglicht, den Unfal- 
lort aufzusuchen- Diese Information wird zweckmSBi- 
gerweise an die dem Unfallorl nachstgelegene Ret- 
tungsstation weitcrgegeben. 

Nach einer anderen AusfQhrungsform der Erfindung 25 
ist die Datenverarbeitungseinrichtung bereits im Fahr- 
zeug Oder im Mobiltelefon vorgesehen. Die Datenver- 
arbeitungseinrichtung wertet die von einem Satelliten- 
empfanger bereitgestellte Ortsinformation — wie bei 
der vorgenannten Ausfuhrungsform — aus, mdem sie 30 
der von dem Satellitenempfanger bereitgestellten Orts- 
information eine gespeicherte, entsprechende Ortsan- 
gabe, wie Stadt, StraBe und Kilometerstein etc. zuord- 
net. 

Bei dieser Datenverarbeitungseinrichtung kann es 35 
sich um ein Navigations- bzw. Verkehrsleitsystem han- 
deln, das dem Fahrer a!s Navigationshilfe dient. Das 
Verkehrsleitsystem kann bereits einen Satellitenemp- 
fanger, wie z. B. einen GPS- Empf anger, aufweisen und 
gibt dem Fahrer die exakte Position des Fahrzeugs, z. B. 40 
mitiels einer Landkarte auf einem Bildschirm, an. Er- 
m6glicht ein wie auch immer geartetes Leitsystem die 
Bestimmung der Position des Fahrzeugs und einer eni- 
sprechenden Oruangabe, wie Stadt, StraBe und Kilome- 
terstein o. ^ so kann die dem Unfallort nachstgelegene 45 
mit ihrer Rufnummer abgespeicherte Rettungsstatlon 
vom erfindungsgemaBen Unfail-Rettungssystem direkt 
vom Unfallfahrzeug aus telefonisch benachrichtigt wer- 
dcn. Es kann zweckmaBig sein, daB die Notrufauslose- 
Elektronik die zu abertragenden Daten in einer dem 50 
Menschen verstandlichen Sprache speichert und an die 
Rettungsstation weitergibt, indem bei einem Unfall ein 
auf einem Tonband oder Halbleiterspeicher gespeicher- 
ter Text und die aktuelle Position des UnfalUahrzeugs 
Qbcrmittelt wird Ebcnso kann es sinnvoU sein, daB die 55 
den Notnjf empfangende Stelle eine Telefonverbindung 
mit dem betreffenden Fahrzeug hersiellt. um Einzelhei- 
ten von und/oder flber die Situation der Insassen zu 
erfahren. Die Quiitiening des Empfangs des Notrufs — 
zur Beruhigung der bctroffenen Personen — ist ebenso 60 
zweckmaBig. Zudem kann das Mikrofon im Fahrzeug 
bzw. am Mobiltelefon von der den Notruf empfangen- 
den Stelle eingeschaltet werden, um naheres in Erfah- 
rung zu bringea 

Es versteht sich, das die vorgenannten Daten, mit ^5 
Ausnahme der Daten die von Sensoren am Fahrzeug 
gewonnen werden, auch auf Knopfdruck von einer Per- 
son, die z. B. wegen eines Raububerfalls Hilfc braucht. 
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ubertragen wel^kennen,die mil einem Mobiltelefon, 
das die Notrufauslose-Einrichtung und einen Ortsdaten 
abgebenden Navigations- bzw. Satellitenempfanger 
aufweisi, umherlSuft 

Es kann besonders zweckmaBig sein, wenn die Not- 
ruf auslose-Elektronik durch die heute bereits in Mobil- 
telefonen befindliche IC-Karte gebildet wird. Deren 
Soft- Oder Hardware wird dann so modifiziert. daB sie 
das Notrufsignal generiert und/oder modifiziert und die 
zu abertragenden Daten zumindest zum Teil speichert 
Die Signale der Sensoren am Fahrzeug und/oder des 
Navigationsempfangers konnen an die cntsprechend 
modifiziene IC-Karte Ober eine enisprechend erweiter- 
te Verbindungsstelle zwischen Mobiltelefon und Fahr- 
zeug tibertragen werden. 

Unabhangig davon, ob die Noirufausldse-Elektronik 
durch eine IC-Karte oder eine anderweitige Elektronik 
gebildet wird, kann es sinnvoll sein in diese die in einem 
Notfall zu ubertragenden Daten, z. B. mittels einer Ta- 
statur oder einem Mikrofon vorher einzugeben, wobei 
es sich auch um die Tastatur des Mobiltelefons handein 
kann. Das Programm, das die relevanten Daten abfragt, 
ware dann cntsprechend zu modifizieren. 

Insbesondere zur Beruhigung der Insassen kann es 
sinnvoll sein. wenn der Rettungsdienst den Empfang des 
Notrufs entweder durch einen Anruf im Unfallfahrzeug 
oder durch ein Quittungssignal bestatigL Das Quit- 
tungssignal des Rettungsdienstes kann ebenso wie eine 
Bestatigung fQr das Aussenden des Notrufs in der Not- 
rufauslose- Elektronik oder der IC-Karte des Mobiltele- 
fons, ggf. unloschbar, gespeichert werden. 

Ebenso kann es sinnvoll sein, die Notrufausl6se-Elek- 
tronik und/oder den integrierten Schaltkreis der IC- 
Karte mit einer reversibel betatigbaren Sperre'mrich- 
tung zu versehen, bei der die Sperreinrichtung die Aus- 
sendung eines Notsignals verhindert. Dies kann bei- 
spiclsweise sinnvoU sein, wenn nur einem beschrankten 
Personenkreis die Benutzung des Systems ermOglicht 
werden soU, wie z. B. im Rahmen eines Testbetriebs. 
Dann kOnnen beispielsweise alle an die Kunden des Mo- 
faiifunknetzes ausgegebenen Notruf auslOse-EIektoni- 
ken und/oder IC-Karten mit der erforderlichen Soft- 
bzw. Hardware versehen werden. die fiir die Aussen- 
dung eines NotrufsignaJs notwendig ist Nach und nach 
k6nnen diese dann fUr die BenuUung des erfindungsge- 
maBen Systems und fQr bestimmte Hilfs-Dienste freige- 
geben werden. Es versteht sich, daB die Sperreinrich- 
tung an einer beliebigen Stelle im erfindungsgemaBen 
System vorgesehen werden kanri. Insbesondere kann es 
zweckmaBig sein die Sperr- bzw. Freischalteinrichtung 
in der Datenverarbeitungseinrichtung des Systems bzw. 
des jeweiligen Hilfs-Dienstes anzuordnen, die bspw. 
Qber jeweils eine Telefonnummer benachrichtigt wer- 
den kdnnen, um eine FreischaJtung fflr den jeweiligen 
Dienst erreichen zu kfinnen, ohne daB es der Vorlage 
der IC-Karte bei einer autorisierten Stelle durch den 
Kunden bedarf. 

Eine reversibel betatigbare Sperreinrichtung kann 
beispielsweise darin bestehen, daB ein besiimmtes Flag 
bzw. Bit des Halbleiterspeichers der Notrufauslose- 
Elektronik und/oder des integrierten Schaltkreises der 
IC-Karte gesetzt wird. Eine autorisierte Stelle oder Per- 
son gibt hierzu bspw. einen Code ein, der mit einem 
vorbestimmten, nicht extern lesbaren und in der Notruf- 
ausl6se-Elektronik und/oder dem integrierten Schah- 
kreis der IC-Karte vorab gespeicherten Code vergli- 
chen wird. Stimmen beide Codes Qberein, so kann das 
bestimmte Flag oder Bit gesetzt bzw. zuruckgesetzt 
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werden. 

Ebenso kann das Vorhandensein einer in der IC-Kar- 
te und/oder in der NotrufauslOse-Elektronik gespei- 
cherten Information, die im Fall eines Not- oder Unfalls 
mit ilbertragen und von der empfangenden Stellc ausge- 
wertet wird, die Zugangsvoraussetzung filr die Benut- 
zung des Systems, wie insbesondere des TJnfall-Ret- 
tungssystems, darstellen. 

£s versteht sich ferner, daB auf einen Navigations- 
empf&nger etc und die Obermittlung von dessen Ortsin- 
formaiion verzichtet werden kann, wenn die Mobilfunk- 
Betriebseinrichtung in der Lagc ist, den Ort des Mobil- 
telefons mit hinreichender Gcnauigkcit, aufgrund des 
Kommunika lions signals des Mobiltelefons, zu bestim- 
men. Dies konnte insbesondere bei einer engmaschigen 
Zellular-Mobilfunk-Betriebseinrichtung der Fall sein 
(wie z. B. beim E-Netz) oder einer geeigneten Anord- 
nung von KommumkationssatelHten und ggf. einer zu- 
sdtzlichen Peilung. 

Die Ausfiihningen machen deutlich, daB die Erfin- 
dung Benutzem von Mobiltelefonen ein effektivcs Sy- 
stem — wie insbesondere ein UnfalJ-Rettungssysiem — 
zur VerfQgung stellt, wobei es nur eines geringen zu- 
sStzlichen Aufwands bedarf. Ebenso ermOglicht die Er- 
Hndung auch and ere nOtzliche Systeme, die dem Benut- 
zer des Mobiltelefons dann schnell und effektiv helfen 
k&nnen, wenn ihnen die Position des Benutzers oder 
Fahrzeugs Obermittelt wird. Dies ist z. B. bei einem Sy- 
stem zum Auffindcn gestohJener Fahrzeuge, Mobiltele- 
fone der Fall. Ferner wird die Akzeptanz zur Verwen- 
dung von Mobiltelefonen erh6ht 

Bevorzugte Ausfflhningsformen der Erfindung wer- 
den nachfolgend anhand Zeichnungen erlUutert 

Fig. 1 zeigt eine erfmdungsgemafie Rettungseinrich- 
tung fOr Personcn mit einem Mobiltelefon, das mit ei- 
nem Satellitenempfanger zur Ermittlung des Aufent- 
hahsorts in Verbindung steht. 

Fig. 2 zeigt cine Anordnung gemafi der Erfindung in 
einem Auto. 

Fig. 3 zeigt eine Anordnung gemaQ der Erfindung bei 
der die Bestimmung des Orts des Mobiltelefons durch 
eine oder mehrere Empfangsantennen eines Zellular- 
Netzes erfolgt 

Fig. 4 zeigt eine Anordnung gemaB Fig. 3 bei der die 
Empfangsantennen auf einem oder mehreren Satelliten 
angeordnet sind. 

Gerat eine Person 1 in cine Notsituation. wie z. B. ein 
RaubOberfall etc, so betfttigt sie das erfindungsgemaB 
gestaltete Mobiltelefon 2a. Dieses sendet eine Notfall- 
meldung aus. die insbesondere eine Information Qbcr 
den Ort des Notfails aufweist Der Ort des Unfalls wird 
mittels eines GPS- bzw. einer Differential-GPS-Emp- 
fangseinrichtung 2b bestimmt und bildet einen Teil der 
Notfallmeldung des Mobiltelefons. Die Empfangsanten- 
ne des Sateltitenempfangers befindet sich im oder am 
bzw. im Bereich des Mobiltelefons bzw. wird durch eine 
geeignete Anienne des Mobiltelefons gebildet 

Eine Antenne 3 der Mobilfunkbetriebseinrichtung 
empfangt die Notfallmeldung. Beim vorliegenden Aus- 
fUhrungsbeispiel handelt es sich um eine terrestrische 
Antenne (zellulares Mobilfunknctz). Es versteht sich je- 
doch, daB es sich auch um eine Antenne an einem Satel- 
liten handeln kann (Satelliten- Mobiltelefon). Ein Wand- 
ler 4 wandelt die von der Antenne an eine Datenverar- 
beitungseinrichtung abgegebene Notfallmeldung in ei- 
ne ftir die Datenverarbeitungseinrichtung adSquate 
Form um und diese verarbeitet die empfangene Notruf- 
meldung. Dabei verarbeitet die Datenverarbeitungsein- 



richtung zweckmaBigerweise auch kartographische Da- 
ten mittels geeigneter Software, die in einem Datenspei- 
cher6 gespeichert sind. Die Datenverarbeitungseinrich- 
tung Qbertragt das Vcrarbeitungsergcbnis an eine An- 
5 zeigeeinrichtung 7, die den Notfallort auf einer Kartc 
anzeigt. Eine Aufsichtsperson (nicht dargestellt) nimmt 
Qber das Mobiltelefon Kontaki mit der in Not befindli- 
chen Person auf und teilt ihr mit, daB Hilfe kommt Ober 
das Mikrofon des Mobiltelefons kann die Situation der 

10 betroffenen Person erkundet werden. Ferner kann er- 
mittclt werden, welche Art von Rettungsfahrzeug n6tig 
ist, wie ein Polizeifahrzeug, ein Kxankenwagen oder ein 
Rettungshubschrauber- Welche Art von Rettungsfahr- 
zeug notwendig ist kann auch anhand der Art der ausgc- 

15 losten Notfallmeldung bestimmt werden. Es kann je- 
doch auch oder nur ein Quittungssignal von dem Ret- 
tungsdienst ausgesandt werden, um der Person am Mo- 
bilfunkgerat visuell oder akustisch mitzuteilen, daB die 
Notfallmeldung empfangen worden isL 

20 ZweckmaBig ist es, wenn der Ort des Mobiltelefons 
kontinuierlich, d. h. nicht erst im Zusammenhang mit der 
Notfallmeldung anhand des Salellitenempfangers er- 
mittelt und im Mobiltelefon, dem Satellitenempfanger 
oder der IC-K.arte des Mobiltelefons oder sonstwo in 

25 geeigneter Weise neu gespeichert wird. Wird die Infor- 
mation liber den Ort dabei kontinuierlich Qberschrie- 
ben, so bedarf es hierzu nur einer geringen Speichcrka- 
pazitai. Ferner ist hieran vorteilhaft, daB auch dann, 
wenn sich die Person mit dem Mobiltelefon an einen in 

30 bezug auf das Satellitensignal ungOnsiigen Empfangsort 
begibt, stets eine in etwa prSzise Information Qber den 
Aufenthaltsort der Person bei einem Notfall zur VerfQ- 
gung stehL Ferner kann eine in Abhangigkeit von der 
Starke der Satellitenempfangssignalc betatigte Ober- 

35 schreib-Sperreinrichtung vorgesehen sein, die ein Ober- 
schreiben alter zuveriassig ermittclter Ortsdaten untcr- 
bleibt. Ggf. kann vorgesehen werden diese eventuell 
unzuveriassigen Werte in einem separaten Speicher zu 
speichem. So stehen in einem Notfall stets zuveriassige, 

40 wenn auch aitere Ortsdaten, und eventuell unzuverlSssi- 
ge Ortsdaten zur Obertragung durch das Mobiltelefon 
zur Verfiigung. Bei einer Obertragung solcher unzuver- 
lassiger Daten ist es i.d.R- zweckmaBig diesen eine dies 
kennzeichnende Kennung beizufOgen, um die empfan- 

45 gende Station nicht zu verwirren. 

Ferner kann es sinnvoll sein. wenn in dem Mobiltele- 
fon ein Bewegungssensor 2e angeordnet wird, der dafClr 
sorgt, dafl die Ortsdaten nur dann erneut erfafli urid/ 
oder gespeichert werden, wenn das Mobiltelefon be- 
so wegt wird oder die Aussendung einer Notfallmeldung 
veranlaBt wird. Ferner kann auch vorgesehen werden, 
daB der Satellitenempfanger ausgeschaltet wird bzw. in 
cmer stromsparenden Schlummerschaltung verwciU bis 
das Mobiltelefon bewegt, in Betrieb genommen oder die 

55 Aussendimg einer Notfallmeldung veranlaBt wird. Da- 
durch ist es mOglich den S irom verb r auch der Anord- 
nung im Ruhezustand auf ein Minimum zu reduzieren. 

Ebenso kann es zweckmaBig sein, wenn die letzten 
Ortsdaten nur dann iiberschrieben werden, wenn die 

60 neu ermittelten Ortsdaten mit ausreichendcr Zuverlas- 
sigkeit ermittelt werden konnten. 

Zudem konnen mehrere Satze von nacheinander er- 
mittelten Ortsdaten gespeichert werden, die der Reihe 
nach, beginnend mit den aitesten Ortsdaten, durch neue 

65 Ortsdaten — nach Art eines Schieberegisters — uber- 
schrieben werden. 

Das Verarbeiiungsergebnis der Datenverarbeitungs- 
anlajge 5 wird zweckmaBigerweise an das der Person 
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nachstgelegene RcttungsfaJWfug 9 per Funk bzw. iiber 
ein Mobilielefon flbenragen und mit einer Anzeigeein- 
richiung 10 - ctwa wic beim Retlungsdienst - zur 
Anzeige gebracht Dabei kann der Notruf auch unmii- 
tclbar an das dem Unfallon nachstgelegene Fahrzeug 5 
Oder Krankenhaus. ohne Zwischenschaltung einer Auf- 
sichtsperson. weitergeleitet werden. Vorieilhaft ist es. 
wenn das Rettungsfahrzeug eine Navigationshilfe auf- 
weist, die dem Fahrcr anzeigt wie er an den Noifallort 
gelangt Bei der Navigationshilfe kann cs sich auch urn 10 
eine Einrichtung handeln, die die Information Qber den 
aktuellen Aufenthaltsort des Retiungsfahrzeugs anhand 
eines GPS-Satellitenempf&ngers gewinnL 

Die Auswahi des der Person nachstgelegenen Ret- 
iungsfahrzeugs 9 aus einer Vielzahl weiterer Rettungs- 15 
fahrzeuge 11, 12 kann erfolgen, indem die Rettungsfahr- 
zeuge kontinuierlich ihren aktuellen Standort und Be- 
reitschaftszustand an den Rettungsdiensi Qbermitteln. 
wobei der GPS-Satellitenempffinger die Information 
uber den On des Rettungsfahrzeugs zur VerfOgung 20 
stellL 

Es versteht sich, daS das vorgenannte Mobiltelefon 
mil GPS-Empfanger auch von einem Beschadigungs-, 
Verzdgerungs- oder sonstigen geeigneten Sensor, wie 
insbesondere einem Sensor, der die Betfitigung des Air- 25 
bags registriert oder veranlaBt, zur Aussendung einer 
Notfallmeldung veraniafll werden kann, wenn es in ei- 
. nem Fahrzeug mit cntsprechendem Sensor und elektri- 
scher Verbindung betrieben wird. 

Wird ein enisprechendes Mobiltelefon bzw. ein Funk- 30 
gerat mit GPS-Empfanger von Wachpersonal mitge- 
fuhrt, so kann es zweckmfiDig sein» dafi das Mobiltelefon 
bzw. das Funkgerat eine NotfaJlmeldung nach Ablauf 
einer vorbestimmten Zeit o.a. ausstrahlt, wenn der 
Wachmann dies nicht verhindert und damit quittiert, 35 
daS alles in Ordnung ist 

Fig. 2 zeigt eine Anordnung gemafl der Erfmdung in 
einem PKW la Eine Batterie 15 versorgt ein Mobiltele- 
fon 20a. eine IC-Karte 20d, cine IC-Karte 20d. ein ABS- 
System (Anti-Blockier-System) 16, einen Mobilfunksen- 40 
dcr/empfanger 17 an einem bei einem Unfall wenig ge- 
fahrdetcn Orl, einen GPS-Saielliten-EmpfSnger 19. ei- 
nen Airbag-Sensor 21 und einen KompaB 22 Qber Ver- 
bindungsleitungen (nicht dargestellt) mit Spannung. 

Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs 18 wird das von 45 
der Satellitencmpfangsanienne 24 empfangene SateJli- 
tensignal vom Satcllitenempfangcr 19 vcrarbeitet und 
der Empfftnger berechnet die aktuelle Position des 
Fahrzeugs (Ortsdaten). Insbesondere wahrend eines 
Zeitraums zwischcn dem Empfang eines neuen Ortssi- 50 
gnaJs des bzw. der GPS-Satelliten k6nnen die richtungs- 
anzeigenden Daten des Kompasses 22, die die Ge- 
schwindigkeit- und den Schlupf anzeigenden Daten des 
ABS-Systems 16 zur Bercchnung des aktuellen Stand- 
orts des Fahrzeugs, z. B. diirch cine enlsprechende Da- 55 
tenverarbeiiungseinrichiung im Satellitenempfanger, 
herangezogen werdea Der entsprechend gestaltete Sa- 
tellitenempfanger gibi dann kontinuierlich Ortsdaten 
ab, die in einem Oberschreibbaren Speicher der IC-Kar- 
te 20d fortlaufend gespeichert werden, wobei alte Orts- eo 
daten — nach Art eines Schieberegisters mit mehreren 
Satzen an Ortsdaten — durch neue erscut werden. 

Ferner kann eine Obcrschreib-Sperrcinrichtung vor- 
gcsehen werden, die ein Oberschreiben alter Ortsdaten 
verhindert, wenn die berechnete neue Position sich von 65 
der berechneten vorherigen Position nicht unterschei- 
det, d. h. wenn das Fahrzeug stillsteht. Hieran ist vorteil- 
haft, daB ein Unfallhergang anhand der leuten Daten- 



satze rekonsirSi^ werden kann. Zusaizlich kann die 
Oberschreib-Sperreinrichtung derart gesialtet sein, daC 
die unmiiielbar vor dem durch einen Sensor — wie z, B. 
dem Sensor, der die Aktivierung des Airbags registriert 
oder veranlaBt — registrierten Unfall ermitielien Orts-, 
ABS- und/oder Kompafldaten und die nachfolgendcn 
entsprechenden Daten bis zum Zeitpunkt des Stillstands 
des Unfallfahrzeugs gegen Oberschreiben geschutzt 
sind. Ggf. konnen wahrend dieses Zeitraums diese Da- 
ten in schnellerer Folge erhoben und falls nfitig in einem 
zusatzlichen Speicher, z. B. in der IC-Karte, gespeichert 
werden- 

Registriert der Beschadigungs oder Beschleunigungs- 
sensor 21, der z. B. zur Betatigung des Airbags oder 
Gurtstraffers vorgesehen sein kann, einen Unfall oder 
ahnliches, so veranlaBt er die Notruf-AuslSsecinrich- 
tung, die sich z. B. im Mobiltelefon 20a befrnden kann, 
zur Aussendung der in der IC-Karte oder anderenorts 
im Fahrzeug gespeicherten Orts- bzw. Positionsdatcn 
des Fahrzeugs mittels des Mobil telefons 20a und der 
Antenne 23. Ferner wird zumindest eine den Benutzer 
identifizierende Kennung, die in der IC-Karte oder an- 
derenorts abgespeichert ist, mit Qbertragen. Die ausge- 
sandie Notfallmeldung wird — wie in Fig. I eriautcrt — 
vcrarbeitet und an einen Rettungsdiensi, ein Rettungs- 
fahrzeug oder einen Rcttungshubschrauber — ggf. in 
modifizierter Form — weitergeleitet. 

In der IC-Karte 20d oder anderenorts im System ist 
eine reversibel betatigbare Freischaltemrichtung vorge- 
sehen, die sich im Zustand "Freigabe" befindct und so 
eine Obermittlung zumindest der OrUdaten an die Ret- 
tungsfahrzeuge ermdglicht 

Zudem weist die IC-Karte eine Verschlussclungsein- 
richtung zumindest fiir die Oris- und die den Benutzer 
kennzeichnende Information auf. 

Fig. 3 zeigt eine Anordnung gemaB der Erfmdung bei 
der die Bestimmung des 0ns des Mobiltelefons 102a 
durch eine Peilung, wie z. B. eine Kreuzpeilung, durch 
Empfangsantennen 103 a— d eines Zelluar-Mobilfunk- 
Netzes erfolgt Bei diesem Netz kann es sich bspw. urn 
ein engmaschiges E-Netz handeln. Es versteht sich, daB 
auch weniger oder mehr Empfangsantennen zur Peilung 
verwendet werden kdnnen. 

Fig. 4 zeigt eine Anordnung gemaB Fig. 3 bei der die 
Empfangsantennen an SateUiten 203a und 203b ange- 
ordnet sind und der On des Mobiltelefons 102a anhand 
einer Peilung oder anhand der Dopplermethode ermit- 
telt wird. Es versteht sich, daB auch mehr oder weniger 
SatelUten bzw. Antennen benutzt werden kdnnea 

Patentansprflche 

1. System zum Herbeiholen von Hilfe fur Personen 
oder Insassen von Fahrzeugen, insbesondere ein 
Unfall- Rettungssystem, mit einem Mobiltelefon 
(2a) und einer Betatigungscinrichtung (2c 20c 21) 
bei deren Betatigung das Mobiltelefon eine Nol- 
fallnachricht aussendet, die von einer Mobilfunkbe- 
iriebseinrichtung (3, 103a— d, 203a— b) empfangen 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB das System ei- 
ne Lokalisierungseinrichtung (2b, 19, 103a— d, 
203a— b) aufweist, die den Ort des Mobiltelefons 
feststellt und Daten abgibt, die den Ort des Mobil- 
telefons kennzeichnen und die der Notfailnachricht 
zugeordnet werden. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gckennzeich- 
net, daB die Lokalisierungseinrichtung einen Satel< 
litcnempfanger (2b, 19) - wie 2. B. ein GPS- bzw. 
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eine Differential-GPS-Empfangseinrichtung - 
aufweist, die zumindest teilweise im Bereich des 
MobtUelcfons (2a, 20a) angeordnet ist und den Ort 
des Mobiltelefons kennzeichnende Daten abgibi, 
die einen Teil der Notfallnachricht bilden. 5 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB die Lokalisierungseinrichtung durch 
eine oder mehrere Mobilfunkbetriebseinrichtun- 
gen (103a— d, 203a— b) gebildet wird, die den Ort 
des Mobiltelefons anhand der ausgesandten Not- 10 
fallnachricht crmitteln, wie z. B. durch eine Kreuz- 
peilung oder eine Messung der Dopplerverschie- 
bung der Notfallnachricht mit einer oder mehreren 
Antennen (103a -d. 20a — b) der Mobilfunkbe- 
triebseinrichtung. 15 

4. System nach einem der AnsprOche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Betatigungseinrlch- 
tung (2c, 20c) vom Benutzer (1) des Mobiltelefons 
(2a, 20a) betStigt wird. 

5. System nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 20 
durch gekennzeichnet, dafl das Mobiltelefon (20a) 

in einem Fahrzeug(18) angeordnet ist und die BetS- 
tigungseinrichtung von einem Verz6gerungs- oder 
Beschftdigungssensor, wie insbesondere ein Sensor 
zur Betfitigung eines im Fahrzeug vorgesehenen 25 
Airbags, Gurtstraffers oder ein am Fahrzeug ange- 
brachter DehnungsmeBstreifen oder dgU betatigt 
wird. 

6. System nach einem der Ansprttche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Mobil fun kbetriebs- 30 
einrichtung eine oder mehrere zelluiar verteilte 
Antennen (3, 103a— d) oder einen Satelliten 
(203a — b) aufweisL 

7. System nach einem der AnsprOche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Ortsdaten kontinu- 35 
ierlich erfaBt und in einer Speichereinrichtung (2d, 

5, 20d\ die insbesondere durch den integrierten 
Schaltkreis (IC) einer am Mobiltelefon angeordne- 
ten Chipkarte gebildet wird, gespeichert werden, 
um auch im Fall einer ungtinstigen Empfangssitua- 40 
tion bei einem Notfall noch ausreichende (altere) 
Ortsdaten f Or die Notfallmeldung zur VerfQgung zu 
haben. 

8. System nach einem der AnsprOche I bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das System eine Frei- 45 
schalteinrichtung, insbesondere im IC der Chipkar- 
te (2d, 20d, 102d) des Mobiltelefons und/oder in 
einer Datenverarbeitungseinrichtung (5) der Mo- 
bilfunkbetriebscinrichtung, aufweist, die derart 
freischaltbar ist, idaB die Ortsdaten ermittelt imd/ 50 
Oder zur Benachrichtigung eines Hilfs- oder Ret- 
tungsdienstes weitergeleitet werden. 

9- System nach einem der AnsprOche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet. dafl die Mobilfunkbetriebs- 
einrichtung eine Datenverarbeitungsanlage (5) auf- 55 
weist, die insbesondere auf einen Speicher (6) mit 
kartographischen Daten zugreifL 
10. System nach einem der AnsprOche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Oris information die 
Vorwahlnummer (Ortsnetzkennzahl) des entspre- 60 
chenden Orts anhand eines Datenspeichers (2d, 5) 
im Mobiltelefon oder der Mobilfunkbetriebsein- 
richtung zugeordnet wird, um die Notfallmeldung 
an die dem Notfallort nachstgelegene Hilfs- oder 
Rettungsstation weiterleiten zu k6nnen. 65 
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